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Die Position Triests
(LQH� GHU� JUXQGOHJHQGHQ� 9RUDXVVHW]XQJHQ� I�U� GLH� (QWZLFNOXQJ� GHU�
+DQGHOVNRQWDNWH�ZDU� GLH�6LFKHUXQJ�GHV�6FKLIIYHUNHKUV� QDFK�hEHUVHH�� X�� D��
DXFK� QDFK� GHQ� )HUQHQ� 2VWHQ�� ,Q� GLHVHU� +LQVLFKW� VSLHOWH� GLH� 6FKO�VVHOUROOH�

1 'LHVHU� %HLWUDJ� LVW� HLQ� GHU� (UJHEQLVVH� GHU� )RUVFKXQJVEHLKLOIH�� GLH� I�U� GHQ� 3URMHNW� Ä'LH�
ZLUWVFKDIWOLFKHQ� XQG� SROLWLVFKHQ� ,QWHUHVVHQ� gVWHUUHLFK�8QJDUQV� LP� )HUQHQ� 2VWHQ� �&KLQD��
-DSDQ�� LQ� GHQ� -DKUHQ� � ����±����� GLH� 6XEYHQWLRQVDJHQWXU� GHU�7VFKHFKLVFKHQ�5HSXEOLN� �3�
�������������HUWHLOW�KDWWH�
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Triest, praktisch der einzige Hafen der Habsburgermonarchie, der die 
6FKO�VVHOEHGHXWXQJ�I�U�GHQ�LQWHUQDWLRQDOHQ�+DQGHO�KDWWH�

'HU� |VWHUUHLFKLVFKH� gNRQRP� 0D[� 6PROHQVN\� NRQVWDWLHUWH� „Die 
Hauptbedeutung von Triest liegt heute in seiner Stellung als Haupthafen 
der österreichisch-ungarischen Monarchie, über den 93 % unseres Ein- und 
Ausfuhrhandels zur See ihren Weg nehmen.“2�(LQH�VR�KRKH�SUR]HQWXHOOH�$QJDEH�
ULHI�]ZDU�EHJU�QGHWH�=ZHLIHO�KHUYRU��HV�LVW�DEHU�XQEHVWUHLWEDU��GDVV��EHU�7ULHVW�
YRU�GHP�(UVWHQ�:HOWNULHJ�GLH�0HKUKHLW�GHV�+DQGHOV�GHU�'RQDXPRQDUFKLH�PLW�
der hEHUVHH�UHDOLVLHUW�ZRUGHQ�ZDU���7DEHOOH�1U�����

7ULHVW�XQG�)LXPH��5MHND��ZXUGHQ�DOV�Ä)UHLKlIHQ³�GXUFK�GHQ�NDLVHUOLFKHQ�
3DWHQW�YRP�����0lU]������GHNODULHUW�ZRUGHQ�3 Die Bedeutung Triests wuchs 
QDFK�GHQ�.ULHJHQ�PLW�1DSROHRQ��ZlKUHQG�]ZHLHU�'HNDGHQ������±������VWLHJ�
GLH�$Q]DKO�GHU�%HZRKQHU�GHV�+DIHQV�]ZHLPDO�4 Damals entstanden hier große 
Versicherungsanstalten, die auch bei der Geburt des Österreichischen Lloyd, 
GHU�GLH�JU|�WH�'DPSIVFKLIIIDKUWJHVHOOVFKDIW�GHU�0RQDUFKLH�ZDU��VWDQGHQ�

2EZRKO� GLH� %HGHXWXQJ� 7ULHVWV� QDFK� GHP� 9HUOXVW� GHU� LWDOLHQLVFKHQ�
3URYLQ]HQ� LQIROJH�GHQ�.ULHJHQ� LQ�GHQ�-DKUHQ������E]Z�������QRFK�ZXFKV��
kann man seine Rolle nicht �EHUVFKlW]HQ��'LH�3RVLWLRQ�7ULHVWV�ZXUGH�GXUFK�
die Wirkung erheblicheU�)DNWRUHQ�EHHLQÀXVVW�

6HLW� GHU�+lOIWH�GHV����� -DKUKXQGHUWV�� EHVRQGHUV�QDFK�GHU�%HHQGLJXQJ�
GHV� %DXV� GHU� 6�GEDKQ� XQG� 9HUELQGXQJ� 7ULHVWV� PLW� GHP� ,QODQG� LP� -DKUH�
������ VWlUNWH�GHU�+DIHQ�VHLQH�3RVLWLRQ�ELV�GLH���HU�-DKUH��GDQQ� LVW�]X�HLQHU�
$EVFKZlFKXQJ�JHNRPPHQ��'LHVH�ZXUGH�HUVW�LP�-DKUH������DQJHKDOWHQ��'LH�
OHW]WHQ�9RUNULHJVMDKUH�EUDFKWHQ�GHQ�ZLUWVFKDIWOLFKHQ�$XIVWLHJ�

Der einzige bedeutende Konkurrent Triests war der Hafen Fiume 
�5MHND���)LXPH�JHK|UWH�LP�����-DKUKXQGHUW��]X�.URDWLHQ������±�������GDQQ�
KDWWH�HV�GHQ�6WDWXV�ÄFRUSXV�VHSDUDWXP³�GHU�+DEVEXUJHUPRQDUFKLH��1DFK�GHU�

2 0��602/(16.<��Die Stellung und Bedeutung des Österreichischen Lloyd, der Austro-
Americana und der Freien Schiffahrt mi Aussenhandel Österreichs��=�ULFK�������6����
3 %HLGH�EOLHEHQ�GLH�)UHLKlIHQ�ELV������
4 'LH�$Q]DKO�GHU�(LQZRKQHU�GHV�+DIHQV�VWLHJ�LQ�GLHVHQ�-DKUHQ�YRQ��������DXI��������3HUVRQHQ��
%LV�GHQ�(UVWHQ�:HOWNULHJ�VWLHJ�DXI���� ����
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Niederlage der Revolution 1848/1849 wurde es wieder ein Teil Kroatiens, bis 
es endlich aufgrund des Kaiserlichen Diploms vom 1868 an die ungarische 
.URQH�DQJHVFKORVVHQ�ZXUGH�

,P� -DKUH� ����� EHKHUUVFKWH� GLH� %XGDSHVWHU� 5HJLHUXQJ� GLH�
(LVHQEDKQYHUELQGXQJ� %XGDSHVW�)LXPH�� 1DFK� )LXPH� ZXUGH� HLQ� 7HLO� GHV�
7UDQVSRUWV�DXV�GHP�XQJDULVFKHQ�%LQQHQODQG�XPJHOHLWHW��(V�ZXUGH�YHUVXFKW��
)LXPH�]X�/DVWHQ�7ULHVWV�GXUFK]XVHW]HQ��'LHVHU�6FKULWW�EUDFKWH�]ZDU�GHXWOLFKH�
(UJHEQLVVH��DEHU�GHU�3ULPDW�7ULHVWV�EOLHE�HUKDOWHQ�5

Triest hatte einen entscheidenden Anteil nur am Handel mit Italien und 
PLW�GHP�2VPDQLVFKHQ�5HLFK���EHU�GLHVHQ�+DIHQ�ZXUGH�HLQ�EHGHXWHQGHU�7HLO�GHV�
Handels mit den Vereinigten Staaten realisiert, im Falle anderer wichtigen Partner 
KDQGHOWH�HV�VLFK�XP�UHODWLY�VHKU�JHULQJI�JLJH�$QWHLOH���7DEHOOHQ�1U����D����

(LQ� JUR�HV� 3UREOHP� VWHOOWH� GLH� 7DWVDFKH� GDU�� GDVV� GLH�
Hauptindustriegebiete der Monarchie im Norden lagen, also von Triest sehr 
ZHLW� HQWIHUQW� �7DEHOOH� 1U�� ���� 'LHVH� *HELHWH� QXW]WHQ� ]XU� 9HUZLUNOLFKXQJ�
GHV�$X�HQKDQGHOV�YLHO�PHKU�GLH�+lIHQ�LP�1RUGHQ�(XURSDV�DXV��YRU�DOOHP�
+DPEXUJ��ZHLWHU�%UHPHQ��5RWWHUGDP�XQG�$QWZHUSHQ�

:DV� GHQ� :DUHQH[SRUW� DXV� gVWHUUHLFK�8QJDUQ� �EHU� GLH� +lIHQ�
Nordeuropas betrifft, ist es praktisch unmöglich seinen Umfang wirklich 
festzustellen, weil es sehr oft geschah, dass die aus der Habsburgermonarchie 
�EHU� +DPEXUJ� H[SRUWLHUWH� :DUH� LQ� &KLQD� XQG� -DSDQ� DOV� GHXWVFKH� :DUH�
deklariert wurde und als solche konnte in den Statistiken nicht gefunden 
ZHUGHQ�

'LH�HLQVHLWLJH�$EKlQJLJNHLW�7ULHVWV�DQ�GHU�SULYDWHQ�6�GEDKQ6 und seiner 
ÄJUDXVDP�KRKHQ³7 Transporttarife führten zur Tatsache, dass der viel billigere 

5 8��+$86%5$1'7��Welthafen Triest – Anspruch und Wirklichkeit. Die Entwicklung des 
Seehandelsplatzes im außenwirtschaftlichen System der Habsburger Monarchie 1814–1914, 
'LVV���:LHQ�������6������
6 ,P�-DKUH�������QXU�HLQ�-DKU�QDFK�GHU�)HUWLJVWHOOXQJ�GHU�9HUELQGXQJ�QDFK�7ULHVW��ZXUGH�GLH�
(LVHQEDKQ�SULYDWLVLHUW��6HLW�O��-DQXDU������EHWULHE�VLH�.��.��SULY��6�GOLFKH�6WDDWVORPEDUGLVFK�
YHQHWLDQLVFKH�XQG�FHQWUDO�LWDOLHQLVFKH�(LVHQEDKQJHVHOOVFKDIW�
7 3�� 3$17=(5�� Japan und Österreich-Ungarn. Die diplomatischen, wirtschaftlichen 
und kulturellen  Beziehungen von ihrer Aufnahme bis zum Ersten Weltkrieg�� %HLWUlJH� ]XU�
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7UDQVSRUW�GHQ�)OXVV�(OEH�KLQDE�QDFK�+DPEXUJ�PHKU�DXVJHQXW]W�ZXUGH��,Q�GHQ�
��HU�-DKUHQ�H[LVWLHUWH�HLQH�JHZLVVH�=HLW�HLQH�YROONRPPHQ�DEVXUGH�6LWXDWLRQ��
Die Kosten des Warentransports aus Prag über Hamburg nach Hongkong 
ZDUHQ�QLHGULJHU�DOV�GLH�.RVWHQ�GHV�(LVHQEDKQWUDQVSRUWV�DXV�3UDJ�QDFK�7ULHVW�8

'LH� (U|IIQXQJ� GHV� 6XH]NDQDOV� LP� -DKUH� ����� |IIQHWH� QHXH�
0|JOLFKNHLWHQ�I�U�7ULHVW��'LH�=HLW��GLH�QRWZHQGLJ�I�U�GLH�6FKLIIIDKUW�LQ�GLH�
+lIHQ�LQ�$VLHQ�ZDU��ZXUGH�EHGHXWHQG�YHUN�U]W��'LH�6WUHFNH�QDFK�%RPED\�
war um 7400 Kilometer kürzer, die Schifffahrt dauerte um 38 Tage weniger, 
G��K��XP������ELVKHULJHU�/lQJH�9�6FKRQ�LQ�GLHVHU�=HLW�ZXUGHQ�GLH�9RUWHLOH�
der neuen Situation unterstrichen und erschienen  Herausforderungen zum 
(LQWULWW�DXI�GLH�0lUNWH�GHV�)HUQHQ�2VWHQV��„Warum Österreich, begünstigt 
durch die Nähe des Suezkanals, nicht als Konkurrent am Chinesischen 
Markte auftreten und mit der Zeit Transportvermittler des eigenen und des 
Bedarfs von Deutschland und Mitteleuropa werden sollte,“10 solche Frage 
VWHOOWH�VFKRQ�LP�-DKUH������österreichischer Minister-Resident in Peking 
YRQ�6FKlIIHU��'LH�lKQOLFKH�$QVLFKW�VSUDFK�DXFK�GHU�EHU�KPWH�*HRJUDSK��
Reisende und Diplomat Karl von Scherzer aus,�GHU� LQ�GHQ�-DKUHQ�����±
1878 in London als österreichisch-ungarischer Generalkonsul diente: 
„Was speziell Oesterreich-Ungarn betrifft, so können Triest und Fiume 
für den Süden Deutschlands und die Schweiz die nämliche kommerzielle 
Wichtigkeit erlangen, welche Liverpool für England, Hamburg und Bremen 
für den Norden Deutschlands besitzen. Ja, sie können zwei Entrepots für 
alle die magnifachen indischen und asiatischen Erzeugnisse werden, 
welche bisher zum grössten Teile und auf bedeutenden Umwegen über 
London und Amsterdam nach den Märkten des südlichen und südwestlichen 
Europa gelangen.“11

-DSDQRORJLH��%G������:LHQ�������6������
8 (EHQGD��6������
9 602/(16.<��6����
10 (EHQGD�
11 Fünfundsiebzig Jahre Österreichischer Lloyd, 1836–1911��+J��YRQ�3XEOL]LVWLVFKHQ�%XUHDX�
GHV�gVWHUUHLFKLVFKHQ�/OR\G��7ULHVW�������6�����
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2EZRKO� GHU� |VWHUUHLFKLVFKH� ,QJHQLHXU� $ORLV� 1HJUHOOL� YRQ� 0ROGHOEH�
den Suezkanal projektierte und der Triester Bankier und Unternehmer 
3DVTXDOOH� 5HYROWHOOD� GLH�9HUZLUNOLFKXQJ� GHV� 3URMHNWV� WHLOZHLVH� ¿QDQ]LHUWH��
scheint es, dass die kompetenten Stellen in Österreich-Ungarn nicht  schnell 
genug begriffen, was für Möglichkeiten sich mit Hinsicht auf die Stellung 
LP�:HOWKDQGHO� I�U�7ULHVW� |IIQHQ��'HU�+DIHQ�ZDU� QLFKW� DXI� GLH�$XVQ�W]XQJ�
dieser Möglichkeiten vorbereitet und „die Ausgestaltung des Triester Hafens 
befand sich damals noch in den Kinderschuhen“�12 Die österreichischen 
und ungarischen Reedereien gehörten übrigens niemals zu den führenden 
%HQXW]HUQ�GHV�.DQDOV��ZLH�GLH�EULWLVFKHQ�XQG� VSlWHU�GHXWVFKHQ�9HUIUDFKWHU��
1RFK�LQ�GHQ�-DKUHQ�GHU�3URVSHULWlW�GHV�6HHWUDQVSRUWV�YRU�GHP�(UVWHQ�:HOWNULHJ�
IXKUHQ�DXV�GHU�*HVDPWWRQQDJH�GHU�6FKLIIHQ��GLH�LP�-DKUH������GHQ�6XH]NDQDO�
EHQXW]WHQ�������GHU�6FKLIIHQ�XQWHU�GHU�EULWLVFKHQ�������XQWHU�GHU�GHXWVFKHQ��
����XQWHU�GHU�IUDQ]|VLVFKHQ�XQG��GHU�QLHGHUOlQGLVFKHQ�XQG�QXU�����XQWHU�GHU�
österreichisch-ungarischeQ�)ODJJH�13

'LH�)ROJHQ�GHU�YHUORUHQHQ�.ULHJH�GHU� -DKUHQ������XQG������ZLUNWHQ�
XQJ�QVWLJ� DXI� GLH�(QWZLFNOXQJ�GHV�7ULHVWHU�+DQGHOV�� lKQOLFKH�)ROJHQ�KDWWH�
GLH�:LUWVFKDIWVNULVH��GLH�LP�-DKUH������DXVEUDFK��'HU�$QWHLO�7ULHVWV�DXI�GHP�
Außenhandel der Monarchie sank immer, sowie der Anteil hiesiger Reeder auf 
GHP�:DUHQWUDQVSRUW��,P�-DKUH������ZXUGHQ�PHKU�DOV������GHV�:HUWV�GHU�QDFK�
7ULHVW� LPSRUWLHUWHQ�:DUH�DXI�GHQ� IUHPGHQ�6FKLIIHQ� WUDQVSRUWLHUW��$QGHUVHLWV�
JHZDQQ�7ULHVW� VFKRQ� ]X� (QGH� GHV� ���� -DKUKXQGHUWV� HLQH� DX�HUJHZ|KQOLFKH�
6WHOOXQJ� LP� ,PSRUW� HLQLJHU�+DQGHOVDUWLNHO� QDFK�(XURSD�� HLQH� VHKU�ZLFKWLJH�
3RVLWLRQ�KDWWH�YRU�DOOHP�LP�.DIIHHLPSRUW�

(UVW�LP�-DKUH������QDKPHQ�GLH�%HK|UGHQ�LQ�7ULHVW�GLH�$UEHLWHQ�DXI�GHU�
(UZHLWHUXQJ� GHU�+DIHQHLQULFKWXQJHQ� DXI�� GLHVH�ZXUGHQ� HUVW� LP� -DKUH� �����
EHHQGHW�� ,Q�GHQ� -DKUHQ������E]Z�������ZXUGHQ���� XQG����0ROR� HUEDXW�� ,P�

12 602/(16.<��6����
13 &K�� /((�� Austrian Maritime Development in East Asia: 1869–1914�� LQ�� =JRGRYLQVNL�
þDVRSLV��+LVWRULFDO�5HYLHZ���9RO������1U���±���������������6�����±�����6�������Die Autorin 
�EHUQDKP�GLH�$QJDEHQ�DXV�:RUPV�	�&R\¶V�6XH]�&DQDO�:HHNO\�6KLSSLQJ�/LVW��/RQGRQ������
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-DKUH������EHJDQQ�GHU�$XIEDX�GHV�PRGHUQHQ�)UDQ]�-RVHSK�+DIHQV�XQG� LP�
-DKUH������ZXUGH�HU�]X�(QGH�JHI�KUW��'LH�*HVDPWNRVWHQ�GHV�%DXV�GHV�)UDQ]�
-RVHSKV�+DIHQV�XQG�GHU�7UDXHUQEDKQ��GHUHQ�%DX�LQ�GHPVHOEHQ�-DKU�YROOHQGHW�
ZXUGH��HUUHLFKWHQ�GDPDOV�DVWURQRPLVFKH�6XPPH�YRQ�����0LOOLRQHQ�.URQHQ�14 
Nur für Vorstellung über die Hohe dieser Summe – sie war fast gleich dem 
%XGJHW�GHU�6WUHLWNUlIWH�GHU�0RQDUFKLH�LP�-DKUH������XQG�EHWUXJ��������GHU�
*HVDPWDXVJDEHQ�GHV�6WDDWHV�LQ�GHPVHOEHQ�-DKUH�15

0HKU�DOV�GUHL�-DKU]HKQWH�YHUOLHI�GLH�'LVNXVVLRQ��EHU�GLH�1RWZHQGLJNHLW�GHV�
%DXV�GHU�]ZHLWHQ�(LVHQEDKQOLQLH��GLH�7ULHVW�PLW�GHP�%LQQHQODQG�YHUELQGHQ�VROOWH��
'LH�(QWVFKHLGXQJ�¿HO�LP�-DKUH������16�-HGRFK�GLH�%HHQGLJXQJ�GHU�7UDXHUQEDKQ�
LP�-DKUH������lQGHUWH� LP�*UXQGH�QLFKWV�DXI�GHU�7DWVDFKH��GDVV�QRFK� LP�-DKUH�
����������GHV�7UDQVSRUWXPIDQJV�QDFK�7ULHVW�DXV�GHP�XQPLWWHOEDUHQ�+LQWHUODQG�
GHV�+DIHQV�NDP��(V�LVW��EHUUDVFKHQG��ZLH�NOHLQ�VRJDU�JHULQJI�JLJ�GHU�$QWHLO�ZDU��
GHQ�HLQLJH�.URQOlQGHU�DXI�GHP�(LVHQEDKQWUDQVSRUW�QDFK�XQG�DXV�7ULHVW�KDWWHQ�
�7DEHOOH�1U������$X�HUGHP�VDQN�GHU�$QWHLO�7ULHVWV�DXI�GHP�8PIDQJ�GHU�DXV�(XURSD�
WUDQVSRUWLHUWHQ�:DUH��)DOOV�ZLU�GHQ�7UDQVSRUW�LQ�7ULHVW��9HQHGLJ��)LXPH��*HQXD��
Marseille, Bremen und Hamburg als 100 ��QHKPHQ��GDQQ�EHWHLOLJWH�VLFK�7ULHVW�
DXI�GLHVHP�8PIDQJ�LQ�GHQ�-DKUHQ�����±�����PLW���������LQ�GHU�QlFKVWHQ�'HNDGH�
PLW�������XQG�LQ�GHQ�-DKUHQ�����±�����QXU�PLW���������,Q�GHUVHOEHQ�=HLW�ZXFKV�
GHU�$QWHLO�+DPEXUJV�YRQ����DXI������17 Die Hauptrivalen Triests im Mittelmeer 
EOLHEHQ�*HQXD�XQG�0DUVHLOOH��:DV�GLH�*HVDPWWRQQDJH�GHU�6FKLIIH��GLH�LQ�GLHVHQ�
+lIHQ� DQJHODXIHQ� VLQG�� XQG� GHQ� 8PIDQJ� GHU� WUDQVSRUWLHUWHQ�:DUH� DQEHODQJW��
YHUPLQGHUWH�VLFK�9RUVSUXQJ�YRQ�7ULHVW�VRJDU�LQ�GHQ�-DKUHQ�GHV�ZLUWVFKDIWOLFKHQ�
$QVWLHJV�YRU�GHP�(UVWHQ�:HOWNULHJ�QLFKW�JUXQGVlW]OLFK��7DEHOOHQ�1U����D����

14 +�� )�� 0$<(5� ±� '�� :,1./(5�� In allen Häfen war Österreich. Die österreichisch-
ungarische Handelsmarine��:LHQ�������6�����
15 -�� :<62&.,�� Die österreichische Finanzpolitik�� LQ�� $�� %586$77,� �+UVJ���� Die 
Habsburgermonarchie 1848–1918. Bd. I. Die Wirtschaftliche Entwicklung��:LHQ� ������ 6��
��±�����6�����E]Z�����
16 'XUFK�GHQ�*HVHW]�YRP����-XQL������ZXUGH�GHU�%DX�VRJ��7UDXHUQEDKQ��.DUDZDQNHQEDKQ�D�
:RFKHLQHUEDKQ�JHELOOLJW��(UVW�LP�-DKUH������HUZDUE�7ULHVW�]ZHLWH�(LVHQEDKQYHUELQGXQJ�PLW�
GHP�,QODQG�GHU�0RQDUFKLH��+$86%5$1'7��6�����±����
17 (EHQGD��6������



wbhr 02|2014

83

Österreichischer Lloyd
Der Transport nach Übersee sicherte vor allem der Österreichische 
/OR\G�� 9RU� GHP� (UVWHQ� :HOWNULHJ� KDQGHOWH� HV� VLFK� XP� GLH� JU|�WH�
'DPSIVFKLIIIDKUWJHVHOOVFKDIW�LP�0LWWHOPHHUUDXP�

Der Anfang bedeutete die Aktion von sieben Triester 
Versicherungsgesellschaften,18� %DQNHQ� XQG� SULYDWHQ� $NWLRQlUHQ�� 'LH��
7HLOQHKPHU�JU�QGHWHQ�LP�$SULO������HLQH�2UJDQLVDWLRQ��GLH�GHQ�5HHGHUQ�
XQG� .DXÀHXWHQ� GLH� 1DFKULFKWHQ� �EHU� GHQ� +DQGHO� XQG� GLH� 6FKLIIIDKUW�
OHLVWHQ� VROOWHQ��$XI� VROFKH�:HLVH� HQWVWDQG� GLH� HUVWH� 6HNWLRQ� GHV� /OR\GV�
I�U�GLH�+DQGHOV��XQG�6HHEHULFKWH��%HL�GLHVHU�*U�QGXQJ�VSLHOWH�HLQH�VHKU�
ZLFKWLJH�5ROOH�7ULHVWHU�.DXIPDQQ�.DUO�/XGZLJ�YRQ�%UXFN�19�,P�-DKUH������
genehmigte der Kaiser die Gründung einer zweiten, Dampfschiffsektion, 
GLH� PLW� GHP� *UXQGNDSLWDO� YRQ� �� 0LOOLRQ� *XOGHQ� GLVSRQLHUWH�� 'LH�
¿QDQ]LHOOHQ�*DUDQWLHQ� OHLVWHWH�GDV�%DQNKDXV�5RWKVFKLOG��$Q�GHU�6LW]XQJ�
GHU�*HQHUDOYHUVDPPOXQJ�]ZHLWHU�6HNWLRQ�DP����$XJXVW������ZXUGH�über 
den Bau�YRQ�VHFKV�QHXHQ�'DPSIVFKLIIHQ�HQWVFKLHGHQ�20�$P�����$SULO������
lief nach Triest die Dampfschiff Arciduca Lodovico, die in Großbritannien 
HUEDXW�ZXUGH�� HLQ��$P� ���� -XQL� ����� NDXIWH� /OR\G� YRP�%ULWHQ�:LOOLDP�
0RUJDQ�GLH�/LQLH�7ULHVW�9HQHGLJ�

:lKUHQG�GHU�HUVWHQ�'HNDGHQ�VHLQHU�([LVWHQ]�RULHQWLHUWH�VLFK�/OR\G�DXI�
GLH�9HUEUHLWXQJ�GHU�9HUELQGXQJHQ�XQG�GHQ�7UDQVSRUW�LP�0LWWHOPHHU�

18 (V� KDQGHOWH� VLFK� XP� GLH� *HVHOOVFKDIWHQ� %DQFR� $GULDWLFR� GL� $VVLFXUD]LRQL�� $FLHQGD�
Assicuratrice, Banco Ilirico d’ Assicurazioni, Assicurazioni Generali Austro-Italiane, Banco 
GL� 0DULWLPH� $VVLFXUD]LRQL�� &RPSDJQLH� GHJOL� $PLFL� $VVLFXUDWRUL� XQG� 6RFLHWj� 2ULHQWDOH�
G¶$VVHFXUD]LRQL��+��*��:850%g&.��Die Entwicklung der österreichischen Schiffahrt und 
die Geschichte des Österreichischen Lloyd��'LSORPDUEHLW��:LHQ�������6�����
19 .DUO�/XGZLJ�YRQ�%UXFN������±�������7ULHVWHU�.DXIPDQQ��QRELOLWLHUW�������,Q�GHQ�-DKUHQ�
����±�����ZDU�HU�+DQGHOVPLQLVWHU�LP�.DELQHWW�GHV�)�UVWHQ�)HOL[�]X�6FKZDU]HQEHUJ��.XU]H�
=HLW�ZLUNWH�HU�DOV�%RWVFKDIWHU�LP�2VPDQLVFKHQ�5HLFK��LP�-DKUH������ZXUGH�HU�)LQDQ]PLQLVWHU��
(U�KDWWH�JUR�H�9HUGLHQVWH�XP�GLH�ZLUWVFKDIWOLFKH�(QWZLFNOXQJ��EHVRQGHUV�XP�GHQ�(LVHQEDKQEDX�
XQG�GLH�2UJDQLVLHUXQJ� LQ�GHU�6SKlUH�GHU�)LQDQ]HQ��:HJHQ�GHP�9HUGDFKW��GDVV� HU� VLFK�EHL�
GHU�$PWVDXV�EXQJ�SHUV|QOLFK�EHUHLFKHUWH��ZXUGH�HU�HQWODVVHQ�XQG�NXU]�GDQDFK��DP�����$SULO�
�����HLQHQ�6HOEVWPRUG�EHJLQJ��6SlWHU�]HLJWH�VLFK�DQJHI�KUWHU�9HUGDFKW�DOV�JDQ]�XQZDKU�XQG�
XQKDOWEDU�
20 '��:,1./(5�±�*��3$:/,.��Der Österreichische Lloyd 1836 bis heute��*UD]�������6�����
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Was die mehr entfernten Destinationen anbetraf, entwarf Pasquale 
5HYROWHOOD�VFKRQ�LP�-DKUH�������G��K��QRFK�YRU�GHU�(U|IIQXQJ�GHV�6XH]NDQDOV��
HLQHQ� 3ODQ� GHU� 9HUELQGXQJHQ� QDFK� $VLHQ�21 Seine Vorstellung setzte die 
(UULFKWXQJ� HLQHU� +DXSWOLQLH� YRQ� 7ULHVW� QDFK� 6KDQJKDL� YRUDXV�� $XI� GLHVHU�
7UDVVH� VROOWHQ� GLH� 6FKLIIH� HLQPDO�PRQDWOLFK� IDKUHQ��:HLWHUH� /LQLHQ� VROOWHQ�
entsprechend seiner Vorstellung Triest mit Bombay und Kalkutta verbinden 
�]ZHLPDO�PRQDWOLFK���GLH�1HEHQOLQLHQ�VROOWHQ�.DONXWWD�PLW�*DOH�DXI�&H\ORQ�
XQG� 6LQJDSXU�PLW� -DYD� YHUELQGHQ�� (V� LVW� �EHUUDVFKHQG�� GDVV� /OR\G� EHL� GHU�
VSlWHUHQ�/LQLHQHUULFKWXQJ�QDFK�$VLHQ�GLHVHQ�3ODQ�KLHOW�

Die Inbetriebsetzung des Suezkanals war für den Lloyd den Antrieb 
I�U�GLH�5HDOLVDWLRQ�GHV�HUZlKQWHQ�3ODQV��Kluto, Vulkan und Amerika waren 
GLH� HUVWHQ� 6FKLIIH� GHV� /OR\GV�� GLH� DP� ���� 1RYHPEHU� ����� GXUFK� 6XH]�
GXUFKIXKUHQ�� 'LH� /LQLH� QDFK� ,QGLHQ� ZXUGH� LP� -DKUH� ����� HU|IIQHW�� 'LH�
ersten Schifffahrten wurden ohne staatliche Unterstützung unternommen 
XQG�EUDFKWHQ�ZLUWVFKDIWOLFKH�9HUOXVWH��$P�$QIDQJ�GHU���HU�-DKUH�KDWWH�/OR\G�
YHUKlOWQLVPl�LJ�HUIROJUHLFKH�3HULRGH��DEHU�HUVW�GLH�8QWHUVW�W]XQJ�GHV�6WDDWHV�
HUP|JOLFKWH�GLH�(QWZLFNOXQJ�GHU�UHJHOPl�LJHQ�9HUELQGXQJ�QDFK�$VLHQ�

Nach der Billigung der Novelle des Kontrakts mit Lloyd durch den 
5HLFKVUDW� LP�-DKUH������HUKLHOW�GLH�'DPSIVFKLIIIDKUWJHVHOOVFKDIW� MlKUOLFKH�
6XEYHQWLRQ� LQ� GHU�+|KH� YRQ� ���� ����*XOGHQ� XQG� YHUSÀLFKWHWH� VLFK� HLQH�
)DKUW�QDFK�%RPED\�PRQDWOLFK�]X�UHDOLVLHUHQ�22�(QWVSUHFKHQG�GHU�$QVLFKWHQ�
HLQLJHU� ([SHUWH� LVW� /OR\G� GXUFK� GLH� (UULFKWXQJ� UHJHOPl�LJHQ� /LQH� QDFK�
Indien „in die Reihe der Weltdampfschifffahrtgesellschaften eingetreten,23 
VHLQH�([SDQVLRQ�DXI�GHQ�7UDVVHQ�LQ�GLH�HQWIHUQWH�hEHUVHH�VHKU�YHUOLHI�DEHU�
YRUVLFKWLJ�XQG�ODQJVDP�

1DFK�GHU�3UREHVFKLIIIDKUW�LP�-DKUH������ZXUGH�GLH�/LQLH�DXV�%RPED\�
QDFK�&RORPER�XQG�LP�-DKUH������QDFK�6LQJDSXU�XQG�+RQJNRQJ�YHUOlQJHUW��

21 /((��6�������'LH�$XWRULQ�]LWLHUW�GHQ�%HLWUDJ�Zur Ausdehnung der Lloydfahrten nach dem 
Osten Asiens��LQ��gVWHUUHLFKLVFKH�0RQDWVVFKULIW�I�U�GHQ�2ULHQW��1U�����������6���±���
22 9JO��602/(16.<��6������:850%g&.��6�����
23 602/(16.<��6�����
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(V� LVW� QLFKW� VHKU� überraschend, dass� ]X� GHP� =LHOKDIHQ� I�U� GLH� 6FKLIIH� GHV�
Lloyds nicht Shanghai, sondern infolge seiner strategischen Position britischer 
+RQJNRQJ�ZXUGH�

,P�-DKUH������HUK|KWH�VLFK�GLH�$Q]DKO�GHU�6FKLIIIDKUWHQ�DXI�GHU�7UDVVH�
Triest-Hongkong von 12 auf 24, auf der Trasse Triest-Kalkutta von 6 auf 12 
MlKUOLFK��,Q�GHQ�-DKUHQ�����±�����XQWHUQDKPHQ�/OR\G¶V�6FKLIIH�I�QI�)DKUWHQ�
QDFK� 6KDQJKDL�� DEHU� GHU� UHJHOPl�LJH� 7UDQVSRUW� QDFK� GLHVH� FKLQHVLVFKH�
0HWURSROOH� EHJDQQ� HUVW� XP� I�QI� -DKUH� VSlWHU��$QGHUVHLWV�PXVVWH� /OR\G� GLH�
/LQLHQ� QDFK� %UDVLOLHQ� XQG�$UJHQWLQLHQ� DXÀ|VHQ�� ZHLO� HU� DXI� VLH� QLFKW� GLH�
VWDDWOLFKHQ�6XEYHQWLRQHQ�HUKLHOW��'LHVH�9HUELQGXQJHQ�ZXUGHQ�HUVW�]X�$QIDQJ�
GHV�����-DKUKXQGHUWV�HUQHXHUW�

Mit Hinsicht auf die allgemeine Konjunktur der Seeschifffahrt ist es 
P|JOLFK�GLH�-DKUH�����±�����DOV�HLQH�¿QDQ]LHOO�HUIROJUHLFKVWH�3HULRGH�LQ�GHU�
*HVFKLFKWH�/OR\GV�]X�EH]HLFKQHQ��'DPDOV�IXQNWLRQLHUWH�GLH�*HVHOOVFKDIW�RKQH�
'H¿]LW�XQG�]DKOWH�YHUKlOWQLVPl�LJ�KRKH�'LYLGHQGHQ�DXV�24

'LH�.ULVH�DP�(QGH�GHU���HU�-DKUH�ZXUGH�GXUFK�HLQHQ�QHXHQ�9HUWUDJ�YRP�
-DKUH������EHHQGHW��'LHVHU�9HUWUDJ�EHGHXWHWH�HLQH�(UK|KXQJ�GHU�VWDDWOLFKHQ�
6XEYHQWLRQ��ZDV�GLH�KlX¿JHUH�9HUELQGXQJ�QDFK�%RPED\�XQG�GLH�(UULFKWXQJ�
GHU�1HEHQOLQLH�YRP�6LQJDSXU�QDFK�6XUDED\D�DXI�-DYD�HUP|JOLFKWH��,P�-DKUH�
����� YHUOlQJHUWH�/OR\G� GLH�/LQLH�7ULHVW�+RQJNRQJ� QDFK�6KDQJKDL�� XQG� LP�
IROJHQGHQ�-DKUH� LQ�GLH� MDSDQLVFKHQ�+lIHQ�.ǀEH�XQG�-RNRKDPD��,P�)HEUXDU�
1893 kam die Dampfschiff Gisela�QDFK�.ǀEH��DP�����$XJXVW�GLHVHV�-DKUHV�
kam Melpomene�QDFK�-RNRKDPD�

,P� -DKUH� ����� WUDI� GLH� 6FKLIIIDKUW� HLQH� ZHLWHUH� .ULVH�� 'HU�
Österreichische Lloyd wurde sehr schwer betroffen, seine Situation war 
ZLHGHU�VFKZLHULJ�XQG�XQVWDELO��'LH�*HVHOOVFKDIW�ZXUGH�ZHJHQ�GHP�YHUDOWHWHQ�
6FKLIIVSDUN�� GHU� VFKOHFKWHQ� 2UJDQLVDWLRQ�� GHU� JUR�HQ� =HLWYHUOXVWHQ� XQG�
anderen MlQJHOQ�NULWLVLHUW��/OR\G�EHJDQQ�VLFK�XP�HLQHQ�QHXHQ�.RQWUDNW��EHU�
GLH�¿QDQ]LHOOH�8QWHUVW�W]XQJ�PLW�GHU�5HJLHUXQJ�]X�EHP�KHQ��(U�ZXUGH�YRQ�
GHQ�.ULWLNHUQ�VHKU�KHIWLJ�DQJHJULIIHQ��6LH�HUNOlUWHQ��GDVV�VLFK�GLH�*HVHOOVFKDIW�
24 :850%g&.��6����±����0$<(5�±�:,1./(5��6�����
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]ZDU�XP�HLQH�QHXH�6XEYHQWLRQ�EHP�KW��LVW�DEHU�XQIlKLJ��GLH�%HGLQJXQJHQ�GHV�
YRULJHQ�.RQWUDNWV�]X�HUI�OOHQ�

Die Rettung brachte erst der neue Vertrag über die staatliche 
6XEYHQWLRQLHUXQJ� YRP�����0DL� ������ GLH�8QWHUVW�W]XQJ� I�U�/OR\G�ZXUGH�
DXI������0LR��.URQHQ�MlKUOLFK�HUK|KW�ZXUGH��'LH�*HVHOOVFKDIW�YHUSÀLFKWHWH�
VLFK� GLH� H[LVWLHUHQGH�9HUELQGXQJ� QDFK� /HYDQWH�� ,QGLHQ�� &KLQD� XQG� -DSDQ�
]X� HUKDOWHQ�� GLH� 4XDOLWlW� GHV� 7UDQVSRUWV� ]X� HUK|KHQ� XQG� GHQ� 6FKLIIVSDUN�
JUXQGVlW]OLFK�]X�HUQHXHUQ�25

'LH�OHW]WHQ�-DKUH�YRU�GHP�$XVEUXFK�GHV�(UVWHQ�:HOWNULHJHV�EUDFKWHQ�
die deutliche Verbesserung der Situation, es handelte sich um die besten 
-DKUH�LQ�GHU�JDQ]HQ�([LVWHQ]�GHV�gVWHUUHLFKLVFKHQ�/OR\G��'D]X�WUXJ�VRZRKO�
GLH�5HRUJDQLVDWLRQ��DOV�DXFK�GLH�¿QDQ]LHOOH�8QWHUVW�W]XQJ�GHV�6WDDWHV�EHL��
,P�-DKUH������HUUHLFKWH�GHU�%UXWWRJHZLQQ�GHU�*HVHOOVFKDIW�����0LR��.URQHQ�
XQG�LP�-DKUH������ZXFKV�DXI������0LR��.URQHQ��'LH�*HVDPWWRQQDJH�GHU�
6FKLIIHQ�/OR\G¶V�ZXFKV�EHGHXWHQG�XQG�HUUHLFKWH� LP�-DKUH��������������
%57�� 'LH� JUR�HQ� (UIROJH� EUDFKWH� GHU� *HVHOOVFKDIW� GLH� (UULFKWXQJ� VRJ��
(LOOLQLHQ��DXI�ZHOFKHQ�GLH�PRGHUQVWHQ�XQG�VFKQHOOVWHQ�6FKLIIH�HLQJHVHW]W�
ZXUGHQ��'LH�HUVWHQ�YLHU�Ä(LOVFKLIIHQ³�ZXUGHQ�LP�-DKUH������DXI�GLH�/LQLH�
QDFK�$OH[DQGULD� HLQJHVHW]W�� LP� -DKUH� �����ZXUGH� VSlWHU� VHKU� SUR¿WDEOH�
(LOOLQLH�QDFK�%RPED\�HUULFKWHW��VHLW������EHJDQQ�/OR\G�GLH�(LOOLQLH�I�U�GHQ�
Personentransport nach Shanghai und für den Warentransport nach Kǀbe 
EHWUHLEHQ�

2EZRKO� gVWHUUHLFK�8QJDUQ� GLH� .RQ]HVVLRQ� LQ� QRUGFKLQHVLVFKHQ�
7LDQMLQ� HUZDUE�� ZDU� GLH� $QIRUGHUXQJ� GLH� (LOOLQLH� LQ� GLHVHQ� +DIHQ� ]X�
HUULFKWHQ��HUIROJORV�26� 'LH�)UDJH�GHU�VWlQGLJHQ�9HUWUHWXQJ�/OR\G¶V�GXUFK�GLH�

25 gVWHUUHLFKLVFKHU� /OR\G� YHUEDQG� VLFK� LQ� GHQ� QlFKVWHQ� ��� -DKUHQ� GLH� QHXHQ� 6FKLIIH� GHU�
*HVDPWWRQQDJH���������%57�LQ�%HWULHE�VHW]HQ��(V�LVW�QRWZHQGLJ�KLQ]XI�JHQ��GDVV�HU�GDPDOV�
PLW�GHU�)ORWWH�GHU�*HVDPWWRQQDJH���������%57�GLVSRQLHUWH��,Q�GLHVHP�=XVDPPHQKDQJ�HUKLHOW�
/OR\G�GLH�DX�HURUGHQWOLFKH�5HJLHUXQJVVXEYHQWLRQ�LQ�GHU�+|KH���0LR��.URQHQ�
26 gVWHUUHLFKLVFKHV� 6WDDWVDUFKLY��$EWHLOXQJ�+DXV��� +RI�� XQG� 6WDDWVDUFKLY� �ZHLWHU� ++6W$���
$GPLQLVWUDWLYH�5HJLVWUDWXU��ZHLWHU�$GP��5HJ����)DFK�����6HHVFKLIIDKUW��.W������9DULD�DE�������
9HUNHKUVOLQLHQ�����±������%HULFKW�GHV�9LFH�.RQVXOV�(UQVW�/XGZLJ�DQ�GDV�0LQLVWHULXP�GHV�
NDLVHUOLFKHQ�XQG�N|QLJOLFKHQ�+DXVHV�XQG�GHV�$HXVVHUHQ��7LHQWVLQ��������������)DFK�����.W��
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|VWHUUHLFKLVFKH� *HVHOOVFKDIW� (G�� .DQLW]�	� &R�� VWR�� DXI� GDV� 3UREOHP�� GDVV�
das Interesse der österreichischen Firmen am Handel mit Nordchina minimal 
ZDU�27

,P� OHW]WHQ� )ULHGHQVMDKU� OLHIHQ� GLH�/OR\G�'DPSIHU� QDFK� -DSDQ� HLQPDO�
PRQDWOLFK�XQG�GLH�*HVHOOVFKDIW�KDW�DXI�GLHVH�7UDVVH�HOI�6FKLIIH�HLQJHVHW]W��(V�
VFKHLQW��GDVV�GLH�|VWHUUHLFKLVFKHQ�5HHGHU�JHQXJ�%HVWHOOXQJHQ�KDWWHQ��'HU�:HUW�
GHU� DXI� VHLQHQ�6FKLIIHQ� WUDQVSRUWLHUWHQ�:DUH�PLW� -DSDQ� VWLHJ� LQ� GHQ� -DKUHQ�
����±����� XP� ���±������� �7DEHOOH� 1U�� ���� G�� K��� GDVV� VLH� GLH� )UDFKW� GHU�
.XQGHQ�DXV�DQGHUHQ�6WDDWHQ�WUDQVSRUWLHUHQ�VROOWHQ�

Doch nicht einmal Verbesserung der Leistungen Lloyds entsprach  
GHQ�DQ�GHQ�7UDQVSRUW�LQ�GHQ�)HUQHQ�2VWHQ�JHVWHOOWHQ�(UZDUWXQJHQ��%LV�]XP�
$XVEUXFK� GHV� (UVWHQ� :HOWNULHJHV� JHODQJ� HV� GHP� gVWHUUHLFKLVFKHQ� /OR\G�
QLFKW�GHQ�5�FNVWDQG�KLQWHU�GHQ�I�KUHQGHQ�5HHGHUHLHQ�GHU�:HOW�DXI]XKROHQ��
7URW]GHP�KLHOW�HU�GLH�DX�HURUGHQWOLFKH�3RVLWLRQ�LQ�GHU�0RQDUFKLH�DXIUHFKW��'LH�
letzten Friedensjahre brachten unzweifelhaft die Hoffnung auf die günstigere 
(QWZLFNOXQJ�LQ�GHU�=XNXQIW��ZDV�DEHU�GXUFK�GHQ�$XVEUXFK�GHV�:HOWNULHJHV�
YHUKLQGHUW�ZXUGH�

��9HUNHKUVOLQLHQ�DE�������.RQVXO�.��%HUQDXHU��.��X��.��*HQHUDONRQVXODW�6KDQJKDL���6KDQJKDL�
������������
27 ++6W$��$GP��5HJ���)DFK�����.W�����9HUNHKUVOLQLHQ�DE�������9LFHNRQVXO�'U��6WXPYROO�DQG�
GDV�0LQLVWHULXP�GHV�NDLVHUOLFKHQ�XQG�N|QLJOLFKHQ�+DXVHV�XQG�GHV�$HXVVHUHQ��7LHQWVLQ�����
���������)LUPD�(G��.DQLW]�	�&R��DQG�GDV�|VWHUU��XQJDU��.RQVXODW�LQ�7LHQWVLQ��7LHQWVLQ��������
�����



$OHã�6NĜLYDQ��6U��±�$OHã�6NĜLYDQ��-U�
Die Stellung des Hafens Triest und die Bedeutung des Österreichischen Lloyd für den 
Transport aus der Habsburgermonarchie nach Übersee

88

Tabellen

7DEHOOH�1U���
'LH�6WHOOXQJ�7ULHVWV�LP�LQWHUQDWLRQDOHQ�9HUJOHLFK�������������

Die Gesamttonnage der in den Hafen eingelaufenen 

6FKLIIH��%57�

Anwuchs 

����±����

 %

���� ����

Hamburg 10 380 775 12 184 268 1 803 493 17,3

Antwerpen 9 900 305 11 940 332 2 040 027 20,6

Rotterdam 8 339 313 9 973 799 1 163 486 19,6

Marseille 7 824 854 9 143 711 1 318 857 16,9

Genua 6 445 153 7 731 492 1 285 339 19,9

/H�+DYUH 3 833 938 4 636 451 752 413 19,4

Triest 3 002 026 4 008 010 1 005 984 33,5

Bremen 3 350 198 3 958 005 607 807 17,8

Bordeaux 1 999 183 2 651 151 651 968 24,5

Amsterodam 2 066 435 2 486 363 415 928 20,0

Fiume 2 107 076 2 325 807 218 731 10,4

Dunkerque 2 071 275 2 191 703 163 165 7,7

9HQHGLJ 1 721 530 2 191 703 470 173 27,3

:850%g&.�� 6�� ���� 'LH� 7DEHOOH� ZXUGH� DXIJUXQG� GHU� $QJDEHQ� GHU�
-DKUHVEHULFKWH�GHU�7ULHVWHU�+DQGHOVNDPPHU�]XVDPPHQJHVWHOOW�

7DEHOOH�1U���
Der Anteil Triests auf der Einfuhr nach Österreich-Ungarn
�LQ���GHV�*HVDPWZHUWV�

aus ���� ���� ����

Großbritannien 4,17 4,93 6,06

USA 15,24 24,73 25,84

Russland 3,30 2,18 1,44

Rumänien 1,22 3,47 3,17

Türkei 67,76 72,49 63,96 
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Italien 35,71 34,83 34,30

Frankreich 8,54 5,44 4,60

Statistik des auswärtigen Handels,�������%G�����6�����XQG������������%G�����$EW��
���6�����XQG������������%G�����$EW�����6�����XQG������+$86%5$1'7��6������

7DEHOOH�1U���
Der Anteil Triests auf der Ausfuhr nach Österreich-Ungarn
�LQ���GHV�*HVDPWZHUWV�

nach ���� ���� ����

Großbritannien 1,85 3,24 2,48

USA 12,90 16,11 28,00

Rußland 1,93 2,26 2,36

Rumänien 0,36 0,28 0,99

Türkei 86,02 78,28 75,19

Italien 17,46 15,45 15,28

Frankreich 3,94 7,09 1,92

Statistik des auswärtigen Handels, ������%G�����:LHQ�������6�����XQG������
������%G�����$EW�����:LHQ�������6����II��XQG������������%G�����$EW�����:LHQ�
������6����II��XQG������+$86%5$1'7��6������

7DEHOOH�1U���
.LORPHWHUDEVWDQG�DXV�9HQHGLJ�E]Z��7ULHVW�LQ�GDV�,QQHQODQG

nach DXV�9HQHGLJ� aus Triest

Linz 718 683

Salzburg 593 670

München 570 823

Würzburg 846 1099

Pilsen 832 914

Eger 853 1020

Prag 942 947

+$86%5$1'7��6������
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7DEHOOH�1U���
Der Anteil einzelner Kronländer auf dem Eisenbahntransport aus und 
QDFK�7ULHVW�LP�-DKUH��LQ�Y���

 L a n d  nach Triest aus Triest

Krain 15,82 15,17

Steiermark 15,43 8,71

Küstenland 13,75 17,94

Kärnten 10,90 3,90

Mähren 15,11 4,56

Böhmen 14,87 13,88

Niederösterreich 7,62 23,00

Oberösterreich 0,85 2,26

Galizien 2,88 3,03

Schlesien 1,35 3,37

Salzburg 0,80 0,96

7LURO�XQG�9RUODUOEHUJ 0,60 2,99

Bukowine 0,02 0,23

Zusammen 100,00 100,00

Triester Handelskammer, Bericht 1913��6�������+$86%5$1'7��6������

7DEHOOH�1U���
Die Gesamttonnage der eingelaufenen Schiffe �LQ�%57�

nach ���� ���� ����

Triest 3 002 026 4 572 588 5 480 074

Marseille 7 441 088 9 682 321 10 509 084

Genua 6 445 153 7 104 304 7 089 859

602/(16.<��6����
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7DEHOOH�1U���
Der Umfang des Überseehandels 
�LQ�0LR��GHU�7RQQHQ�

���� ���� ����

Triest 2,3 3,0 3,4

Marseille 6,2 8,3 9,8

Genua 5,6 7,3 7,4

602/(16.<��6����

7DEHOOH�1U���
'HU� :HUW� GHU� ]ZLVFKHQ� -DSDQ� XQG� gVWHUUHLFK�8QJDUQ� YHUIUDFKWHWHQ�
:DUH�LP�9HUJOHLFK�PLW�GHP�*HVDPWZHUW�GHV�JHPHLQVDPHQ�+DQGHOV
�LQ�0LR��-HQ����-HQ� �FD�����.URQH�

 Jahr Transport aus Japan Transport nach Japan insgesamt  Wert des gemein- samen 

Handels

���� 3,33 3,89 7,22 3,51

���� 1,18 7,54 8,72 3,69

���� 2,54 10,74 13,28 3,96

���� 2,61 12,52 15,13 4,56

:�� 1(8*(%$8(5�� Japan im Handelsverkehr mit Deutschland und 
Österreich-Ungarn��/HLS]LJ�������6���������������

Abstract
This study deals with the question of the importance of the port Triest for 
WKH�IRUHLJQ�WUDGH�DQG�RYHUVHDV�WUDQVSRUW�RI�+DEVEXUJ�PRQDUFK\��,W�LV�IXUWKHU�
analyzed the development and the role of the greatest Austrian steam navigation 
company, the Austrian Lloyd, and  his position among the most important 
VKLSSLQJ�FRPSDQLHV�EHIRUH�WKH�:RUOG�:DU�,�



$OHã�6NĜLYDQ��6U��±�$OHã�6NĜLYDQ��-U�
Die Stellung des Hafens Triest und die Bedeutung des Österreichischen Lloyd für den 
Transport aus der Habsburgermonarchie nach Übersee
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